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ZDM-ZTSO-S-PDE-5512-108-6-14

Dot. wniosku w sprawie budowy sygnalizacji $wietlnej ..tréjbarwnej” w rejonie skrzyzowan
ulicy Lucerny z ulicami: Mydlarska i Pomiechowska

W uzupelnieniu do pisma znak: ZDM-ZTSO-S-PDE-5512-108-3-14 z dnia 24.01.2014r.
Zarzad Drog Miejskich uprzejmie informuje, iz opracowana juz zostala analiza warunkow
1 bezpieczenstwa ruchu drogowego w rejonie przedmiotowych skrzyzowan.

W dniu 10.04.2014 r. przeprowadzono calodobowy radarowy pomiar predkosci ruchu na
ulicy Lucerny (odc. Snopowa-Mielecka). Wykonane pomiary wykazaly, iz 72% kierowcow
jadacych w kierunku ul. Patriotow i 88% kierowcow jadacych do ul. Trakt Lubelski przestrzega
dozwolonej predkosci. Srednia predkosé chwilowa wynosi ok. 42 km/h, za$ predkosé
maksymalna zarejestrowana na przekroju drogi wynosi 132 km/h. Kwantyl predkosci V85
wynosi 50 km/h w kierunku ul. Trakt Lubelski i 56 km/h kierunku ul. Patrioréw. Analiza
rozktadu predkosci wykazala, iz zaledwie ok. 0,1% ogétu kierowcdw jadacych do ul. Patriotow i
ok. 0,1 % jadacych do ul. Trakt Lubelski porusza si¢ z predkosciami powyzej 100 km/h
stwarzajac duze zagrozenie dla innych uczestnikéw ruchu.

1. Skrzyzowanie ulic: Lucerny-Mydlarska.

Sumaryczne natgzenie ruchu w porze szczytu porannego wynosi 1067 [p.u./h]. Natezenie
ruchu pieszego przez ul. Lucerny wynosi 35 [0s./h]. W latach 2011-2013 nie odnotowano
zdarzen drogowych. Po odniesieniu powyzszych danych do kryterium punktowego (zgodnie
zDz. U, nr 220 poz. 2181, z dnia 23 grudnia 2003, zalacznik nr 3) stwierdzamy, ze
uwzglednione w kryterium czynniki nie wskazuja na konieczno$¢ zastosowania sygnalizacji
w omawianym miejscu (16 pkt).

W otoczeniu skrzyzowania znajduje si¢ zabudowa jednorodzinna, przystanki komunikacji
miejskiej oraz w niedalekim sasiedztwie Gimnazjum przy ul. Pielegniarek i Zespot Szkol przy
ul. Korynckiej. Obserwacja ruchu kolowego nie wykazata, zeby kierowcy razaco przekraczali
dozwolong predkosé, jednakowoz odnotowano przypadek nadmiernego przekraczania predkosci
dozwolonej. Wizja w terenie wykazala, iz przejscie przez ul. Lucerny stanowi dojécie do szkoty
i jest dosy¢ licznie uczeszczane przez dzieci. Wigkszo$¢ kierowcdw widzac dzieci zblizajace sig
do przejscia lub oczekujace na przejscie zwalnia i ustgpuje pierwszenstwa pieszym.




Zarejestrowano jedna sytuacje niebezpieczna, ktéra niewiele brakowaloby a skonczylaby sie
potraceniem dwdjki dzieci. W roku biezacym przedmiotowe przejécie zostanie wyposazone
w azyl dla pieszych. Rozwigzanie to poprawi bezpieczenstwo ruchu pieszego, dzigki czemu
bedzie mozna etapowo przekracza¢ ulice, jak rowniez spowoduje zawgzenie przekroju jezdni,
a tym samym spowolnienie ruchu w obrebie skrzyzowania. Nie jest natomiast przewidywana
budowa sygnalizacji $wietlnej, sterujacej (,,trojbarwne;j”).

2. Skrzyzowanie ulic: Lucerny-Pomiechowska-E yszakowska

Sumaryczne natgzenie ruchu w porze szczytu porannego wynosi 1184 [p.u./h]. Nat¢zenie
ruchu pieszego przez ul. Lucerny wynosi 28 [0s./h]. W latach 2011-2013 odnotowano jedng
kolizjg, ktorej przyczyna bylo nie udzielenie pierwszenstwa przejazdu (zderzenie rowerzysta-
pojazd). Po odniesieniu powyzszych danych do kryterium punktowego (zgodnie z Dz. U. nr 220
poz. 2181, z dnia 23 grudnia 2003, zal. nr 3) stwierdzamy, ze uwzglednione w kryterium
czynniki nie wskazujg na koniecznos¢ budowy sygnalizacji $wietlnej (sterujacej) w omawianym
miejscu (26 pkt).

W otoczeniu omawianego skrzyzowania znajduje si¢ zabudowa jednorodzinna
i wielorodzinna, przystanki komunikacji miejskiej, kosciét rzymsko-katolicki. Wizja w terenie
wykazala, iz oznakowanie pionowe przejécia zostalo wzmocnione fluoroscencyjnym tlem.
Obserwacja ruchu kolowego nie wykazala, zeby kierowcy razaco przekraczali dozwolong
predkos¢. Nie zaobserwowano sytuacji niebezpiecznych. W szczycie porannym na wlocie
podporzadkowanym ul. Pomiechowskiej zdarzaja si¢ chwilowe utrudnienia w ruchu - kolejka od
2 do 4 pojazdow. W roku biezacym przedmiotowe przejscie zostanie réwniez wyposazone
w azyl dla pieszych. Rozwigzanie to poprawi bezpieczenstwo ruchu pieszego, dzigki czemu
bedzie mozna etapowo przekraczaé ulice, jak rowniez spowoduje zawgzenie przekroju jezdni,
atym samym spowolnienie ruchu w obrgbie skrzyzowania. Nie przewiduje si¢ natomiast
budowy sygnalizacji $wietlnej ,,trojbarwnej”.




